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Teknisk supplement

Notat vedr.: Møde med Halsnæs kommune den 2. april 2009
Punkter vedr.: Halsnæs kommunes høringssvar.

1. Projektet er beskrevet i det til Kystdirektoratet med ansøgningen fremsendte materiale. Ved havneprojekter fortages der ikke i idèfasen nogen nærmere type- eller mængeopgørelse af de forskellige materialer, idet de vælges ud fra deres modstandsdygtighed og tilpasning til naturen iht. til de normale godkendelser, der gives af Kystdirektoratet.

2. Vi kan pr. kulance oplyse, at der vil medgå ca. 50-60.000 t brudsten samt at der påregnes uddybet ca. 18.000 m3 sand, som påregnes tilført stranden øst for havnen og ca. 35.000 m3 ler, der planlægges klappet på søterritoriet. Sandet tilføres bl. a. stranden for at opfylde By og Landskabsstyrelsens ønske om genanvendelse af materialer.

3. De i svaret anførte miljømæssige skader ved transport gennem Liseleje by med de anførte materiale vil være begrænset til leverancer af mindre mængder træ og beton, idet de ovenfor anførte stenmængder tilføres og indbygges fra søen og uddybningen påregnes at forgå  med graveskib/sandpumper. 

4. CO2 belastning for sejlende aktiviteter indgå ikke i de nuværende CO2 analyser og er derfor ikke behandlet i VVM rapporten.

5. Miljø og landskab anses for tilstrækkeligt beskrevet i  delrapporten fra Orbicon, bl. a. i kapitel 3 og 4,  som kommunen bedes nærlæse.

6. Hele rapporten er en gennemgang af hvorledes natura 2000 området er udsat for belastning i dag, samt  hvilke belastning et havneanlæg vil have samt hvilke foranstaltninger, der kan udføres til formindskelse eller fjernelse af de af havnen genererede virkninger.

7. Vi har ikke mødt nogen vanskeligheder under indsamling af de i rapporten anførte oplysninger. Det anvendte basismateriale bl.a. rapporten fra ”Fællesudvalget for kystpleje og Kystsikring af 1984” som kommunen desværre ikke har haft lejlighed til at læse, danner et meget stærkt grundlag for hvilke kystmorfologiske processer, der foregår i området. Det skal oplyses, at  der i de 25 år som er gået siden rapporten blev udarbejdet, ikke er forgået mærkbare generelle ændringer i de kystmorfologiske processer på Sjællands nordkyst.   Der er lokalt opstået ændringer, som f. eks. i områder hvor der er foretaget  anlæg af bølgebrydere, med disse ændringer er så lokale, at de ikke kan ændre det generelle billede af kystudviklingen.

8. Vi finder derfor kommunes bemærkning om at estimatet skal underbygges af nutidige modelundersøgelser for at være unødvendig, men skal for ikke kystteknikere oplyse at når der udføres sandfodringer på kysten øst for havnen er helt evident, at der årligt foretages opmåling af kysten indenfor de første ca. 1,5 km. Disse løbende opmålinger anvendes til at fastsætte den årlige nødvendige tilførsel af sand, så man bl.a. undgår  en overkompensation af kysten som SNS ikke ønsker.

9. By-pass systemer kan udføres på forskellige måder, men er reelt en flytning af sand fra en luvsidepålejring til et område med læsideerosion. Metoderne er - opgravning fra land og videre transport med dumpere-, -anlæg af permanent rørsystem, der i arbejdsperioden suppleres med sugeaggregater- eller -sandet opsuge med skibe og tilsejles  læsideområdet hvor det bringes i land-. Materialet kan da enten pumpes i land  gemmen en ledning eller pumpes ud over skibets stævn i en stor bue. (regnbuepumpning). Valg af metode udføres på grundlag af den for områdets natur mindst belastende og samtidig mest økonomiske måde.  Metoderne har og er anvendt overalt i Danmark. Bl. a. på Jyllands Vestkyst. Det påregnes at den årlige sandfodring fortages i vinterhalvåret, så dyrelivet bliver mindst påvirket.

10. Læsideerosionen vil normalt, som kommunen anfører, være størst umiddelbart øst for en kommende havn med østgående ensidig materialevandring, men de nu anlagte bølgebrydere har en meget gavnlig effekt på erosionen fra den gamle bølgebryder, hvorfor vi anser den bag bølgebryderne beliggende strækning for delvis sikret. I henhold til punkt 8 vil man naturligvis fra år til år vælge de mest angrebne steder til placering af  den største mængde materiale . Naturens langsgående transport sørger herefter for den største del af fordelingen langs stranden.

11. Flere steder i svaret henvises til mulige skader på det brune markfirbens levevis. Det må formentlig bero på en misforståelse , idet kystfodring forgår på forstranden udenfor de forreste klitter. Markfirbenet lever ( som anført i Orbicons rapport) på de sydvendte solbeskinnede klitter og kommer formentlig ikke i de områder på forstranden, hvor materiale tilføres.

12. Den i svaret omtalte handicapsti er i dag , af kommunen, ombygget til en 4 m bred asfalteret kørevej med siderabatter og en betydelig gennemskæring af klitten med en dybde på ca. 3-5 m  i forhold til det naturlige terræn. Dette anlæg er, efter hvad vi har fået oplyst , etableret for at lette adgang til badestrand, samt give mulighed for hurtig hjælp af redningskøretøjer mv.; altså en foranstaltning til fremme at aktiviteten og tilgangen af mennesker i området. Herud fra finder vi ikke at anlæg af en havn vil forøge den humane belastningen væsentligt i forhold til den belastning, som det allerede er planlagt i forbindelse med områdets udvikling.

Vi har en aftale med  Kystdirektoratet om, at så snart, der er åbnet op for en ”aftale” med Kommunen om vilkårene for at fremme en behandling af sagen, vil Kystdirektoratet anmode Kommunen om at søge om tilladelse til planlægning af anlægget i henhold til de normale bestemmelser for anlæg i Natura 2000 områder.

Vi håber denne aftale snarest kan sættes i gang, så det bliver muligt  på et teknisk sagligt grundlag, at få behandlet alle de rejste spørgsmål, som ikke hører under en VVM vurdering, men som skal afklares i selve planlægningsfasen.
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